Die frihen Siehziger: Funktionalitat mit Stil

ist er in aller Munde - nicht nur bei
seinen zahlreichen Fans, die den eins-
tigen unscheinbaren Biedermann aus dem
Dunkel des rufigeschwiirzten und mit der
Walze lackierten Kifferautos ins Rampen-
licht des Kultmobils beférdert haben.
Offiziell wird das charismatische Kiir-
zel fiir den Bestseller /8" geschrieben. Es
hat sich Eingst zum Eigennamen verselbst-
stindigt und stand urspriinglich fir das
iiberarbeitete 1968er Modellprogramm. Es
wurde mit dem Debit des kompakten Mit-

s trichacht heifit er kurz und knapp. So
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telklassemodells komplett neu geordnet,
Anders als beim Nachfolger W 123 konnte
sich beim Strichacht die offiziclle Bezeich-
nung W1l4 fir die Sechszylinder und W
115 fiir die Vierzylinder nicht durchsetzen.

Was macht den Reiz des formal so un-
scheinbaren Strichacht aus? Sicher ist es
die ausgewogene, sachliche Karosserie-
form, dic eine hohe Funktionalitit und
Wertigheit ausstrahlt. Daimler-Benz-Desig-
ner Paul Bracg straffte die Rundungen
und Uberhiinge der amtierenden S-Klasse
W08 und schuf damit aufl dem gleichen

Trofz kompakter Karosserieform zeigt der Strichacht Mercedes-typische Eleganz

Radstand von 2,75 Meter ein 22 Zenti-
meter kiirzeres Auto von beeindruckender
Modernitit in  verkehrsgerechteren  Di-
mensionen.

Trotzdem empfanden raditionelle
Mercedes-Kunden den schmucklosen und
gegeniiber der Heckflosse wenig repri-
sentativen Strichacht zuniichst als Kultur-
schock. SchlicBlich hie es Abschied neh-
men von barocker Pracht, vom Gppigen
Raumgefiihl und dem riesengrofen Kof-
ferraum der Einheitskarosserie. Beim neu-
en Typ geriet alles eine Nummer kleiner,




Der brave 2,3-Liter-Vierzylinder liefert ein sattes Drehmoment Das schiine Lenkrad des Vorgéngers selzl Akzente im niichternen Interieur

sogar die Spurweite. Nur die Rider wuch-
sen von 13 auf 14 Zoll. Uberhaupt signali-
siert das Fahrwerk den technischen Quan-
tensprung gegeniiber der Heckflosse. Dic
viel gescholtene hintere Eingelenk-Pen-
delachse wich einer modernen Schrig-
lenkerkonstruktion, wie sie BMW in der
Neuen Klasse einsetzie.

Die Pendelachse sorgt zwar fiir guten
Fahrkomfort, neigt aber trotz Ausgleichs-
feder 7u Spur- und Sturzverinderungen
bei schnellem Kurvenfahren und bei Voll-
bremsungen, Der Wagen ist dann nur noch
schwer beherrschbar. Die S-Klasse musste
noch bis 1972 mit diesem Relikt auskom-
men, Vielleicht nannte man die Neukons-
truktion in Prospekten deshalb schinfir-
berisch Diagonal-Pendelachse, um  die
spitzenmaodelle inklusive des 600 nicht
71 diskriminieren.

Ein 230.4 der zweiten Serie soll uns
helfen, der kithlen Faszination Strichacht
auf die Spur zu kommen. Er ist Baujahr
1974, unrestauriert und dber Jahrzehnte
von einem hiheren Beamten selten gefah-
ren und penibel gepflegt, Keine 90000
zeigt das Zihlwerk im Tachometer, Heute
ist das schine in Weis-050 lackierte Exem-
plar in Liebhaberhiinden, Die Besitzerin
tauschte aber das klobige Prallplattenlenk-
rad pegen ein schwarzes Exemplar der

wwwauto.t-online.de

ersten Serie aus. Es passt viel besser in dic
filigrane Instrumentenbrettlandschaft mit
den sauber integrierten Liftungsgittern
und den fein gezeichneten Uhren.

Die zweite Serie ist bei Strichachi-Fans
nicht so beliebt, Thr kam der strenge
Bracg'sche Purismus ctwas  abhanden,
weil sie in Details modernisiert, der neuen
$-Klasse ab August 1973 cin wenig angegli-
chen wurde. Schade, dass die Ausstellfens-
ter den klobigen Aufenspiegeln weichen
mussten - immerhin durften die Schmet-
terlingsscheibenwischer bleiben, liebens-
wertes Relikt aus den Sechzigern,

Im Strichacht sitzt man hoher als im
Typ 123 hinter dem steilen Lenkrad und
genieft einen Panoramablick auf die dank
der hoch aufragenden Scheinwerfer schon
geschwungene Motorhaube, Die dberra-
gende Handlichkeit bei kleinstem Wende-
kreis und beste Ubersicht vermitteln den
Eindruck, cinen priizise agierenden Kom-
paktwagen zu steuern.

Der grofkolbige Motor des 2304 Eiuft
erstaunlich leise und ist im unteren Dreh-
zahlbereich kaum von cinem Sechszylin-
der zu unterscheiden, Aufpreispflichtige
Extras wie Servolenkung und Automatik
runden den heute noch erstaunlichen
Fahrkomfort ab. Die moderne Viergangau-
tomatik, erstmals im modifizierten Strich-

acht mit einem Wandler kombiniert, schal-
tet weich und harmoniert sehr gut mit
dem drehmomentstarken Vierzylinder. Er
bringt es auf immerhin 19 mkp bei nur
2500/min und erreicht damit sogar das Ni-
veau des 250W 123, Munter ist sein Antritt,
der die Fahrfreude noch verstirkt.

Der Reiz des Strichachr liegt in seiner
Unscheinbarkeit bei hohem technischem
Aufwand und einer Soliditit, die nur am
Rost scheiterte. Zudem war er trotz Vorbe-
halten ein Erfolgsmodell mit 1,9 Millionen
Exemplaren in acht Jahren, Nur der W123
konnte es noch besser - er schaffie 2,7
Millionen Stiick in neun Jahren. >

MERCEDES-BENZ 230.4, W 115

Motor: Typ M 115, Vierzylinder-Reihenmotor,
gine oben lisgende, kettengetrisbene Nocken-
welle, Hubraum 2277 cm?, Leistung 110 PS bei
4800/min, max. Drehmoment 19,0 mkp bei
2500/min, ein Flachstromvergaser Stromberg
Kraftiibertragung: Hinterradantrieb, Viergang-
Automatik mit Drehmomentwandler

Fahrwerk: Vorn Doppelquerlenker mit Schrau-
benfedern, hinten Schraglenker mit Schrauben-
federn, Kugelumlauflenkung, Scheibenbremsen
Mafe und Gewichi: Linge 4680 mm, Breite
1770 mm, Hohe 1440, Radstand 2750 mm, Ge-
wicht 1370 kg, Verbrauch 12 L Super/100 km
Fahrleistungen: V_, 170 km/h, 0-100in 14 5
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KAUFBERATUNG MERCEDES-BENZ W 114/115 BENZINER: DER ROST LAUERT IM VERBORGENEN

- Der Strichacht hielt sich tiber zwei Jahrzehnte

im StraBenbild, heute ist er selten geworden. Er
schaffte als erster Mercedes knapp zwei Millionen
Einheiten. Schlechte Rostvorsorge, eine
Karosserie mit Tlcken und inteﬂsive
Nutzung dezimierten den Bestand.
Autos in unrestauriertem Original-

zustand finden sich kaum noch.

D KAROSSERIE-CHECK

&) Vorderkotfliigel und Stehbleche

@ Schottwand und vordere Langstrdger

€ Innen- und AuBenschweller

© Profilbogen iiber der Hinterachse

@ Rahmenquertriger unter dem Kiihler

() Hintere Radldufe und Endspitzen

@) Radhduser im Kofferaum

Der Rosthefall am Strichacht ist besonders
heimtiickisch. Selbst duBerlich gepflegte
Wagen konnen unter versteckien Durch-
rostungen leiden, die teure Karosserierepa-
raturen bedingen: Der Liiflungswasserkasten
vor dem Innenraum ist oft perforiert, was die
vorderen Bodenteppiche unter Wasser setzt.
Seine Reparatur bedingt den Ausbau von
Motor und Getriebe.

Ein einfacher Test hilft, die Schwachstelle
abzuhaken. Man gieft Wasser durch die
Liiftungsschlitze vor der Windschutzscheibe —
der Innenraum muss danach tracken bleiben,
dazu die Teppiche anheben.

Eine weitere versteckte Stelle ist der Bogen
des Rahmenprofils (ber der Hinterachse, der

D PREISE

Bei Einfishrung 1973 13 700 Mark
Bei Produktionsende 1976 15 770 Mark
Wert in gutem Zustand (Note 2.
Mercedes-Benr 230.4
2003

vier Jahre gebaut wurde, sehr
beliebt. Auch beim Strichacht
bestimmen Ausstattung und
Farbe den Preis — je (ppiger und
ausgefallener, desto teurer.

Es ist schwierig, bei der Vari-
antenvielfalt einen Praisspiegel

r'"

nur
auf der
Hebebihne
kontrollierbar ist.
Oder Durchrostungen der In-
nenschweller, die nur sichtbar werden, wenn
man den Bodenteppich unter den Tiiren lost.
Ansonsten rostet der Strichacht auch dort,
wo alle Autos mit selbsttragender Karosserie
rosten — also Kotfliigel, Radlaufe, Endspitzen.
Auch die Tiirbiden sind meist betroffen.

D TECHNIK-CHECK

) Hoher Gilverbrauch und Oiverlust

€) Spiel im Antriebsstrang

{{) Lenkzwischenhebellager korrodiert

i) Ausgeschlagene Hinterachsbhuchsen
{F Rauer Motorlauf (M 110)

Die Mechanik ist robust, zuverldssig und
langlebig. Durchweg hohe Lauflgistungen
und die oft vernachlassigte Wartung zeigen

Szene wie Heinrich Niemaller in
Mannheim oder Karasch in

Gelsenkirchen. Reparaturblache
gibt es bei Pasvahl in Rellingen.

D SPEZIALISTEN

jedoch Schwachpunkte
auf. Ein Olverbrauch bis 1,5
Liter auf 1000 Kilometer ist noch
Zu tolerieren, lizgt er hoher, sind Ventil-

filhrungen oder Kolbenringe zu reparieren.

Speziell beim Doppelnocker M 110 ist
rauer Motorlauf ein markantes Zeichen fir
fortgeschrittenen Verschlgif, die Nocken-
wellen laufen gern ein. Probleme bereitet
auch die Synchronisation der zwei Vergaser
bei den Typen 230.6 und 250.

Die Getriebe sind bis auf die Synchron-
ringe robust, harte Schaltrucke bei der ersten
Automatikgeneration mit Fliissigkeitskupplung
(bis 8/73) sind normal. Spiel im Antriebsstrang
hat seine Ursache im ausgeschlapenen
Kreuzgelenk der Kardanwelle.

Bei hoher Laufleistung geben die Gummi-
buchsen des Hinterachsfahrschemels nach,
was ein schwammiges Fahrverhalten erzeugt.
Im vorderen rechten Radhaus wird das
rohrfdrmige Lenkzwischenhebellager sichtbar,
manchmal ist es regelrecht weggerostet. Die
Lenkgetriebe neigen oft zu zu viel Spiel.

D WERTUNG
Alltagstauglichkeit s ddok
Ersatzieillage * Rk

Reparaturireundlichkell s

Quelle: Classic Data

Absolut hochpreisig unter den
Viertiirern (die Langlimousinen
ausgenommen) ist der seltene
280 E der ersten Serie — weit (iber
6000 Euro. Weniger beliebt wegen
des unausgewogenen Motors ist
der 220. Zwischen der ersten und
der zweiten Serie liegt in Preis-
gefalle von bis zu 1500 Euro.
Friihserienautos von 1968
werden unter Kennern hoch
gehandelt, ebenso ist der seltene
250 mit 2 8-Liter-Motor, der nur

D FAZIT

Motor Klassik-Redakteur
Alf Cremers

zu ermitteln.

D ERSATZTEILE

b Kotfliigel vorn 360 Euro
b Scheinwerfer 220 Euro
F Riicklicht 85 Euro
b Radlaufblech 25 Euro
b Motorhaube 550 Euro
b Einstiegshlech 85 Euro
b Motordichisatz 6 Zyl. 60 Euro

b Satz Stofidimpfer (4) 140 Euro
Die Teilelage prasentiert sich
entspannt. Das Mercedes-Benz
Classic Center in Fellbach bei
Stuttgart hlt beinahe alles bereit,
wenn auch zu respekiablem Preis,
Zudem présentieren sich viele
Spezialisten in der Strichacht-

Der Strichacht ist [angst ein etablier-
ter Klassiker, dessen aufwendige
Technik auch heute noch bestehen

b Treffpunkt Strich 8, Ralf Kihl,
Rendsburger Str. 81, 24589
Naortarf, Telefon 0 43 92/584 08 30
b Strich-Acht-Basis,

Buchauer Str. 17, 88422 Dirnau,
Telefon 0 75 82/20 34

P Michael Rohde, Schweinauver-
strafe 30, 90439 Nirnberg

D CLUBS

b Verein der Heckflossenfreunde
und MB/8 IG, Pestalozzistrafie 18,
90429 Nirnberg, Fax 0911/

32 09 49 www.mercedesclubs.de
b Mercedes-Benz Interessenge-
meinschaft e. V. Helmut Hansen,
An der Ohlingsmiihle 10, 53127
Bonn, Telefon 02 28/2 59 97 36

kann. Komfort und Fahrkultur sind
bei den Benzinern auf hohem Niveau,
dazu gesellt sich die zeitlos elegante

Unlerhallskosten b & & fe
Verfiigharkeit Y & o pke
Nachfrage b e

) TIPP

Die Autos aus der zweiten Serie
ab August 1973 sind weniger
beliebt, wie sich im Preisniveau
zeigt. Es liegt bei vergleichbarem
Zustand bis zu 1500 Euro unter
den stilreinen Vorgangern.

Ein wegen des hohen Ver-
brauchs vergleichsweise wenig
gefragter 230.6 der zweiten Serie
kann als Geheimtipp fiir Strich-
acht-Fans gelten, die fiir inr Geld
einen hohen Geganwert wollen,

Karosserieform im SOUveranen Stil
ter spiiten Sechuiger. Die zweite
Serie verlor leider etwas an Charme.




